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o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-51P-PZH-KUK *

Pan STANISEAW CHOINSKI o numerze ewidencyjnym MIAZ/BD/3718/01
adres zamieszkania OLSZANKA 39, 96-300 PUSZCZA MARIANSKA
jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-01-01 do 2015-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-01-07 roku przez:

Mieczystaw Grodzki, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg

rownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierodw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow

Budownictwa.
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UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. — prawo budowlane {Dz. U. ar 7,
poz. 46) oraz § 14 i § 18 zarzadzenia nr 195 Ministra Komunikacji z dnia 1 grudnia 1964 r.
w sprawie uprawnien budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie komunikaciji
(Dziennik Budownictwa nr 23, poz. 73)
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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
1. PRZEZNACZENIE I ZAKRES INWESTYCJI
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 4718W Bartniki –Puszcza Mariańska na odcinkach:

                 - km 1+495,50- 1+571,50 ( m. Bartniki )

                - km 1+580,50- 1+710,00 ( m. Bartniki )

                - km 2+680,00 - 3+ 105,50 ( odc. Bartniki  - Radziwiłłów )

Dokumentacja techniczna opracowana została zgodnie z Rozporządzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 28.06.2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i

formy obiektu budowlanego ( Dz.U.Nr 120 poz.1113).
1.2. Lokalizacja
Projektowany w/w zakres robót przebudowy dotyczy fragmentu drogi

powiatowej nr 4718W Bartniki – Puszcza Mariańska w miejscowościach Bartniki i Radziwiłłów, gmina Puszcza Mariańska, powiat żyrardowski.
1.3. Inwestor (Zamawiający)
Powiat Żyrardowski

96 – 300 Żyrardów, ul Limanowskiego 45

1.4. Wykonawca projektu
EUROBUD

96 – 100 Skierniewice, 

Balcerów 42G

1.5. Podstawa i zakres opracowania
Podstawę opracowania stanowią:
- Mapa  do celów projektowych w skali 1:500 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca  1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

- Inwentaryzacja i pomiary sytuacyjno – wysokościowe w terenie

- Ustalenia z inwestorem

- Wizja w terenie
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03-07-2003 r. w sprawie znaków
i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, Załącznik do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dn. 23-12-2003 r.

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1133)

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej ,specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. nr 202/2004 ,poz.2072)

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  (Dz.U. nr 120/2003 ,poz.1126)
- Opis przedmiotu zamówienia sporządzony przez Inwestora Powiat Żyrardowski

- Opinia geotechniczna do projektu przebudowy drogi powiatowej nr 4718W 

- Koncepcji przebudowy drogi powiatowej nr 4718W
1.6. Materiały wyjściowe do projektowania

- mapa do celów projektowych w skali 1:500

- wytyczne techniczne Zarządcy drogi, oraz ustalenia z Zamawiającym.

- polskie normy powszechnie stosowane w budownictwie drogowym  a zalecanych do stosowania w tego typu projekcie wykonawczym

- opinie i uzgodnienia wymagane odrębnymi przepisami prawa

- inwentaryzacja
1.7. Przedmiot i zakres opracowania.
Projektowana przebudowa polega na:

- zmianie geometrii przebudowy odcinka proj. drogi w miejscowościach Bartniki i Radziwiłłów.

- przebudowa konstrukcji nawierzchni do kategorii ruchu KR – 3.

- przebudowa skrzyżowań z drogami gminnymi.

- budowa nowych chodników.

- przebudowa i budowa zjazdów indywidualnych i publicznych.

- rozwiązanie odwodnienia budowa systemu odprowadzenia z pasa drogi, wód opadowych za pomocą kanalizacji deszczowej (rów kryty), studni rewizyjnych w fragmentach pasa drogowego oraz rowów przydrożnych otwartych.

- przebudowa przepustów pod drogą.

- inwentaryzacja drzew do wycinki, zbędnych lub zagrażających bezpieczeństwu ruchu drogowego oraz usunięcie karp z pasa drogi.

2. STAN ISTNIEJĄCY

2.1. Opis stanu istniejącego
Droga powiatowa nr 4718W relacji Bartniki – Puszcza Mariańska jest ważną drogą wylotową z Puszczy Mariańskiej w kierunku Żyrardowa i Skierniewic poprzez drogę wojewódzką nr 719. Przedmiotowy odcinek przebudowy  przebiegający przez miejscowości Bartniki i Radziwiłłów posiada szerokość nawierzchni zmienną od 4,80m do 5,00m, nawierzchnię bitumiczną, obustronne pobocza gruntowe o zmiennej szerokości średnio ~1,00m. Odcinek drogi objęty projektem wykazuje bardzo zły stan nawierzchni, występują liczne odkształcenia (koleiny), spękania, liczne ubytki przy krawędzi jezdni. Pobocza są miejscami utwardzone destruktem i tłuczniem (wyboje). Odwodnienie powierzchni jezdni ulicy odbywa się poprzez rowy przydrożne, których ciągłość zapewniają lokalne przepusty rurowe na zjazdach do posesji, w niektórych przypadkach wyraźny brak ciągłości odwodnienia. Opisane powyżej elementy odwodnienia są w znacznej części w złym stanie technicznym (zamulone w 90%), przepusty rurowe ø 50cm pod drogą, w złym stanie technicznym rowy zarośnięte i zamulone o nieregularnej głębokości i przekroju stanowiące integralną część pasa drogowe). Odcinek drogi w posiada zabudowę zwartą w obszarze zabudowy mieszkaniowej. Ponadto znajdują się na nim zjazdy indywidualne i publiczne do obsługi komunikacyjnej działek przyległych do drogi. Pomiędzy rowem a granicą pasa drogowego rosną drzewa, które zostały wycięte. Omawiany odcinek drogi posiada stałą organizację ruchu oznakowania pionowego, która ulegnie zmianie. 
3. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE

3.1 Parametry geometryczne.

Parametry projektowe przebudowy odcinka:
Odcinek I - 205,50m

Odcinek II- 425,50
klasa drogi - L

prędkość projektowa - 30km/h

prędkość miarodajna - 30km/h

kategoria ruchu - KR – 3

Nośność - 100kN/oś

Szerokość jezdni po przebudowie - 2 x 2,75m; 2x2,50
Chodnik jednostronny - 1,50m
Pobocze jednostronne -  0,75m

Szerokość korony drogi - zmienna

Szerokość pasa drogowego – zmienna
3.2 Podstawowe parametry projektowe dla jezdni:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 5cm

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grub. 6cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 50/70 grub. 7cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego

mech. 0/31,5 grub. 20cm (na poszerzeniach)

- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 2,5 MPa grub. 15 cm (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej) – na poszerzeniach
3.3 Podstawowe parametry projektowe dla zjazdu indywidualnego:

- kostka brukowa betonowa (kolor) grub. 8cm

- podsypka cementowo – piaskowa 1;4 grub. 5cm

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 grub. 15cm

- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 1,5 MPa grub. 10 cm
  (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej)
3.4 Podstawowe parametry projektowe dla zjazdu publicznego:

- kostka brukowa betonowa (kolor) grub. 8cm
- podsypka cementowo –piaskowa 1:4 grub. 5cm
- podbudowa górna z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 grub. 25cm
- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 1,5 MPa grub. 10 cm 

  (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej)
3.5 Podstawowe parametry projektowe dla chodnika:

- kostka brukowa betonowa (kolor) grub. 6cm

- podsypka cementowo –piaskowa 1:4 grub. 5cm
- podbudowa górna z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 grub. 10cm
- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 1,5 MPa

   grub.10 cm (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej)
3.6 Zestawienie powierzchni

ODCINEK I- 205,50m
· powierzchnia jezdni      -1174,00m2
· powierzchnia chodnika- 220,00m2
· powierzchnia zjazdów     -470,00m2
· powierzchnia ścieku z kostki  -60,00m2
· powierzchnia pobocza  -180,00m2
· powierzchnia zieleni  -50,00m2
ODCINEK II - 425,50m
· powierzchnia jezdni      -2386,00m2
· powierzchnia chodnika- 500,00m2
· powierzchnia zjazdów     -380,00m2
· powierzchnia ścieku z kostki  -130,00m2
· powierzchnia pobocza  -400,00m2
· powierzchnia zieleni  -480,00m2
4.  TECHNOLOGIA WYKONANIA ROBÓT

4.1. Przebudowy drogi powiatowej nr 4718W

Przewiduje się że w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 4718W w m . Bartniki i Radziwiłłów której inwestorem jest Powiat Żyrardowski zostaną wykonane następujące roboty:

- roboty rozbiórkowe ( zjazdów, nawierzchni, chodnika, przepustów pod drogą i przepustów pod zjazdami

- wycięcie istniejącego drzewostanu wraz z karczowaniem i karczowaniem pni

- korekta dna rowu skarpy i przeciwskarpy z jego umocnieniami

przy pochyleniu 1:1  (patrz plan sytuacyjny 1:500).

- rury polietylenowe Ø400 na ławie z pospółki gr. 20cm.

- murki oporowe 

- odwodnienie kanalizacja deszczową (rowy kryte), poprzez studnie ściekowe i studnie rewizyjne betonowe  (patrz plan sytuacyjny i profil podłużny projektu)

- konstrukcja projektowana nawierzchni pkt. 3.2

- konstrukcja zjazdów : jak w punkcie 3.3 (zjazd indyw.)

3.4 ( zjazd publ.)

- konstrukcja projektowanego chodnika pkt. 3.5

- połączenie projektowanej nawierzchni z istniejąca nawierzchnią przed ułożeniem warstwy ścieralnej i wiążącej całej powierzchni robót, geokompozytem – (geokompozyt powlekanym do wzmocnień nawierzchni bitumicznych o szerokości 1,00m wytrzymałość 200 kN/m poprzecznie oraz 120 kN/m podłużnie).

- ręczne wyprofilowanie pasa drogowego w otoczeniu wykonanych zjazdu publicznych i indywidualnych.

- wykonanie pasa zieleni / obsianie trawą/ powierzchni pasa drogowego w miejscu wykonanych robót (rowy).

- budowa przepustów pod drogą ø500 wraz z ściankami czołowymi

- regulacja zaworów wodociągowych
- nałożenie rur osłonowych dwudzielnych na kable teletechniczne i energetycznych.
5. PODSTAWOWE WYMAGANIA TECHNOLOGICZNE ROBÓT

DROGOWYCH

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem robót należy wykonać następujące roboty przygotowawcze:

- odtworzenie trasy i punktów wysokościowych

Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych należy wykonać zgodnie z

obowiązującymi instrukcjami GUGiK. Przed przystąpieniem do robót

pomiarowych wykonawca winien dokonać obliczeń i pomiarów geodezyjnych

niezbędnych do szczegółowego wytyczenia robót. Rzędne niwelety drogi,

chodnika, odwodnienia oraz profilu rowu przydrożnego należy wyznaczyć z

dokładnością do 1cm, w stosunku do rzędnych określonych w projekcie planu

sytuacyjnego w skali 1:500, w miejscach charakterystycznych robót.

5.2. Elementy konstrukcyjne projektowanej nawierzchni:

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grub. 5cm

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 grub. 6cm

- podbudowa zasadnicza betonu asfaltowego AC22P 50/70 grub. 7cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego

mech. 0/31,5 grub. 20cm (na poszerzeniach)

- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 2,5 MPa grub. 15 cm (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej) – na poszerzeniach
Podstawy przyjętej konstrukcji jezdni:
- dokumentacja geologiczno inżynierska na podstawie, której określono

kategorię podłoża i konstrukcję jezdni.

- katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych

IBDM, Warszawa 1997r.

Korzystając z powyższych materiałów dokonano obliczeń obciążenia ruchem w całym okresie eksploatacji. Na podstawie tych obliczeń przyjęto obciążenie

ruchem KR-3. Dla przyjętego obciążenia ruchem i podłoża ustalono potrzebną

grubość zastępczą, a następnie ustalono konstrukcję nawierzchni spełniającej

warunki nośności i mrozoodporności. Nawierzchnię dostosowano do jej funkcji.

Zaprojektowane konstrukcje znajdują się w części rysunkowej projektu.
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie powinna być

wykonana z kruszywa łamanego, uzyskanego w wyniku przekruszenia surowca skalnego zgodnie z wymaganiami normy PN-S-06102. Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. Podbudowa z kruszywa łamanego, stabilizowanego mechanicznie o grub. warstwy 20cm może być układana w jednej warstwie. Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej wg próby Proctora, zgodnie z PN-88/B-04481 (metoda II). Wskaźnik zagęszczenia wg BN-77/8931-12 powinien odpowiadać przyjętemu poziomowi wskaźnika nośności podbudowy.
5.3. Krawężniki

Krawężniki betonowe 15x30x100 i oporniki betonowe 12x25x100 do obramowania jezdni powinny spełniać wymagania normy BN-80/6775-03/04. Badania pomiary elementów i warunki składowania powinny być zgodne z wymaganiami normy BN-80/6775-03/01. 
Podstawowe wymagania:

- beton, klasy nie niższej niż C25/30

- nasiąkliwość nie większa niż 4%

- ścieralność na tarczy Boehmego, nie większa niż 3,5mm (określona stratą

wysokości)

- dopuszczalne odchyłki wymiarów dla wysokości +3mm, dla szer. i dł. +8mm.

Ława z betonu klasy C12/15 wg PN-B-06250.

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4, cement wg PN-B-19701, piasek wg PN-B-

06712.

Zaprawa 1:2 do wypełnienia szczelin, piasek wg PN-B-06711.

Bitumiczna masa zalewana na gorąco do wypełnienia szczelin powinna spełniać

wymagania normy BN-74/6771-04.

Dopuszczalne tolerancje wykonania robót:

- tolerancje wymiarów wykonanej ławy mogą wynosić dla wysokości +10%, a

dla szerokości +20% wymiaru projektowanego

- odchylenie niwelety górnej płaszczyzny krawężnika od niwelety

projektowanej może wynosić +1cm.

- odchyleni linii krawężnika w planie od linii projektowanej może wynosić

+1cm

- spoiny muszą być wypełnione całkowicie na pełną głębokość

- prześwit pomiędzy górną powierzchnią krawężnika i łatą nie powinien być

większy od 0,5cm

5.4. Podstawowe parametry projektowe dla zjazdu indywidualnego:

- kostka brukowa betonowa (kolor) grub. 8cm

- podsypka cementowo – piaskowa 1;4 grub. 5cm

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 grub. 15cm

- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 1,5 MPa grub. 10 cm
  (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej)
5.5. Podstawowe parametry projektowe dla zjazdu publicznego:

- kostka brukowa betonowa (kolor) grub. 8cm
- podsypka cementowo –piaskowa 1:4 grub. 5cm
- podbudowa górna z kruszywa łamanego stabilizowanego mech. 0/31,5 grub. 25cm
- ulepszone podłoże cementem do wytrzymałości Rm= 1,5 MPa grub. 10 cm 

  (uzyskiwane z mieszarki stacjonarnej)
5.6. Ciek przykrawężnikowy

Należy wykonać z kostki betonowej gr. 8 cm (szarej) na podsypce cementowo

piaskowej 1:4 grub. 5 cm, oraz ławie betonowej z betonu C12/15 o szerokości

0,28m (patrz szczegół konstrukcyjny w części rysunkowej).
5.7. Pobocze

Pobocze drogi ze względu na kategorię ruchu drogi KR-3, oraz planowany ruch

średni przy rozwoju przedsiębiorstw, firm zlokalizowanych wzdłuż drogi

zaprojektowano jako pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5 o grub. 15cm.

- pobocza jednostronne o szerokości min 0,75 m .
5.8. Odwodnienie.

Przyjęto system odwodnienia przeznaczony do ujmowania i odprowadzania wód opadowych i roztopowych ze zlewni pasa drogowego drogi i terenów do niego przyległego. Trasy projektowanych elementów odwodnienia tj. rowów otwartych i rowów krytych po śladzie istniejących rowów i przepustów. Zaprojektowano  rów kryty ze względu na brak szerokości pasa drogowego na fragmentach przebudowy drogi w zakresie możliwości zaprojektowania rowów otwartych trapezowych do którego przejęte będą przykanalikami odpływy z wpustów ulicznych zaprojektowane w jezdni ulicy. Rowy kryte (kanalizacja deszczowa) zaprojektowano z rur i kształtek

kanalizacyjnych PP SN8 dwuścienne ø500 oraz PVC ø200 o połączeniach kielichowych uszczelnianych na uszczelki gumowe. Posadowienie rurociągów na podsypce piaskowej o grubości 20cm, osypka w strefie ochronnej do wysokości 30cm ponad wierzch rury powinna być wykonana ręcznie piaskiem. Grunt podsypki i osypki należy zagęszczać ręcznie warstwami. Stopień zagęszczenia podsypki i osypki nie powinien być mniejszy niż 95% wg zmodyfikowanej metody Proctora.

Zaprojektowano studnie rewizyjne włazowe betonowe  żelbetowe, przykryte płytą żelbetową przykrywającą z osadzonymi włazami żeliwnymi typy ciężkiego klasy C 250 wg PN-EN 124: 2000 z otworami wentylacyjnymi i uszczelką gumowa oparta na pierścieniu żelbetowym odciążającym. Zewnętrzne betonowe powierzchnie studni należy zabezpieczyć powłoką ochronną wykonaną z preparatu hydroizolacyjnego. Posadowienie studni na zagęszczonej podsypce piaskowej o grub. 10cm m i ławie betonowej z betonu C12/15 o grub. 15cm.
Zaprojektowano wpusty uliczne ściekowe o konstrukcji z typowych

żelbetowych elementów prefabrykowanych z żeliwnymi skrzynkami ściekowymi 400x600 klasy D 400 wg PN – EN 124: 2000. Żeliwne skrzynki ściekowe wpustów należy osadzić bezpośrednio na rurach żelbetowych ø500 bez pierścienia odciążającego np. typ BUDOKRUSZ, montować pionowo na prefabrykowanych kształtkach fundamentowych. Zewnętrzne betonowe powierzchnie wpustów należy zabezpieczyć powłoką ochronną wykonaną z preparatu hydroizolacyjnego. Posadowienie studni ściekowych na zagęszczonej podsypce piaskowej o grubości 10cm i ławie betonowej z betonu C12/15 o grub. 15cm.
Rozwiązanie to oparto na Normie Branżowej BN- 67/8936-01 pt. “Drogi samochodowe. Odprowadzenie wód opadowych z drogi”. Rozwiązanie to nie narusza dotychczasowych stosunków gruntowo – wodnych, przewiduje odprowadzenie wód opadowych w teren lub do istniejącego rowu.
5.9. Rów odwodnieniowy.

Odwodnienie drogi odbywać się będzie powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne do istniejącego rowu odwadniającego. Istniejący rów odwadniający w ramach przedmiotowej inwestycji zostanie oczyszczony i wyprofilowany cele zachowania prawidłowego odpływu wód opadowych z pasa drogi. Woda z drogi i terenu utwardzonego kostką zostanie odprowadzona do rowu przydrożnego za pomocą wpustów deszczowych oraz ścieku z kostki betonowej  i wyprowadzenie wody do rowu przydrożnego 

Powyższe rozwiązanie nie spowoduje zmiany stanu na gruncie ze szkodą dla gruntów sąsiednich oraz nie zmieni istniejącego kierunku odpływu wód opadowych.

5.10. Roboty branżowe.

W ramach robót branżowych zaprojektowano zabezpieczenie przewodów dla

branży teletechnicznej według przedmiaru robót.

6. DANE INFORMUJĄCE O WPISIE DO REJESTRU ZABYTKÓW ORAZ OCHRONIE NA PODSTAWIE MPZP.
Teren nie podlega ochronie pod względem dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury współczesnej. Żadna z działek znajdujących się na terenie planowanej inwestycji nie jest wpisana do rejestru zabytków oraz nie podlega ochronie. Nie przewiduje się również negatywnego wpływu inwestycji na środowisko.
7. DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA DZIAŁKĘ LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO.
Inwestycja nie znajduje się w granicach terenu górniczego i nie podlega wpływom eksploatacji górniczej.
8. INFORMACJA I DANE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTNIEJĄCYCH I PRZEWIDYWANYCH ZAGROŻEŃ DLA ŚRODOWISKA ORAZ HIGIENY I ZDROWIA UŻYTKOWNIKÓW PROJEKTOWANYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA.
Nie występują zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników

projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia. Szkodliwy wpływ na stan środowiska (wzrost hałasu, powstawanie odpadów) wystąpi jedynie na etapie wykonywania robót, będzie krótkotrwały i związany z realizacją fragmentu przebudowy drogi powiatowej nr 4718W. Po wykonaniu przebudowy drogi i budowy ciągów pieszych (chodnika) nie przewiduje się zwiększenia wprowadzonych do środowiska substancji.
9. KOMPENSACJA PRZYRODNICZA.
Cały teren inwestycji obejmuje obszar przeznaczony na cele ruchu kołowego i pieszego. Przewidziano działania polegające na rekultywacji terenów zielonych otaczających obiekt budowlany (droga i chodniki) planowanej inwestycji. Rekultywacja polegać będzie na oczyszczeniu terenu z gruzu i śmieci oraz przywróceniu właściwości naturalnych podłoża biologicznego poprzez nawiezienie 10cm ziemi urodzajnej i zasiew trawy.
10. OPIS DOSTĘPNOŚCI DLA OSÓB NIEPEŁNOSPRAWNYCH.

W projekcie przewidziano ułatwienia dostępności dla osób niepełnosprawnych do wszystkich utwardzonych powierzchni planowanej inwestycji. Zaprojektowano nawierzchnie bez przeszkód i stopni utrudniających się poruszanie osobom niepełnosprawnym.
11.  UWAGI OGÓLNE
· Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy zawiadomić właścicieli

istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem.
· Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności i pod nadzorem pracownika - użytkownika sieci.
· Teren prowadzonych prac należy oznakować zgodnie z instrukcją oznakowania robót  w pasie drogowym.

Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z zasadami BHP
Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia w procesie budowy

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia została sporządzona zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. Ustaw  Nr 120 poz.1126). 

1.Zakres robót oraz kolejność realizacji obiektów.
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 4718W Bartniki –Puszcza Mariańska na odcinkach:

              - km 1+495,50- 1+571,50 ( m. Bartniki )

                - km 1+580,50- 1+710,00 ( m. Bartniki )

                - km 2+680,00 - 3+ 105,50 ( odc. Bartniki  - Radziwiłłów )

W zakres inwestycji wchodzi:
- zmianie geometrii przebudowy odcinka proj. drogi w miejscowościach Bartniki i Radziwiłłów.

- przebudowa konstrukcji nawierzchni do kategorii ruchu KR – 3.

- przebudowa skrzyżowań z drogami gminnymi.

- budowa nowych chodników.

- przebudowa i budowa zjazdów indywidualnych i publicznych.

- rozwiązanie odwodnienia budowa systemu odprowadzenia z pasa drogi, wód opadowych za pomocą kanalizacji deszczowej (rów kryty), studni rewizyjnych w fragmentach pasa drogowego oraz rowów przydrożnych otwartych.

- przebudowa przepustów pod drogą.

- inwentaryzacja drzew do wycinki, zbędnych lub zagrażających bezpieczeństwu ruchu drogowego oraz usunięcie karp z pasa drogi.

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych.
Na terenie objętym projektowaną przebudową zlokalizowane są:

· Sieci uzbrojenia terenu:
− linie energetyczne,

− podziemna sieć telekomunikacyjna,

− napowietrzna sieć telekomunikacyjna,

· − sieć wodociągowa
· Zjazdy indywidualne
3. Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

- nie występują takie elementy

4. Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót budowlanych.

Zagrożenia:

· ruch pojazdów transportowych i maszyn drogowych przy jednoczesnym

zapewnieniu dojazdu do znajdujących się przy drodze posesji;
· praca spycharki, równiarki, koparki przy wykonywaniu robót ziemnych i załadunku nadmiaru gruntu na samochody do wywozu,

· praca maszyn drogowych – równiarka, walce, samochody samowyładowcze dowożące kruszywo – podczas wykonywania podbudowy

· wykopy powstałe w trakcie robót ziemnych;
· odsłonięte podczas robót ziemnych sieci;

· przenoszenie ciężkich materiałów;
Realizacja zadania w pasie drogowym może spowodować zagrożenie dla robotników ze strony:
· pojazdów poruszających się ulicą. 
Wskazania:
· zabezpieczenie strefy wykonywanych robót poprzez oznakowanie i zabezpieczenie robót drogowych,

· wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy koparki minimum 6,00 m,

· Należy wprowadzić taką organizację ruchu drogowego, według której obowiązywać będą przepisy ruchu drogowego z zabezpieczeniem ruchu pieszych
Każda z wymienionych kategorii robót powinna posiadać plan i procedurę bezpiecznego jej wykonywania, zaś pracownicy powinni być przeszkoleni na okoliczność prac przewidzianych w poszczególnych kategoriach.
5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.

Obowiązkiem kierownictwa budowy jest zapewnienie przeszkolenia każdego pracownika zatrudnionego na budowie w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy. 
Szkolenia powinny być prowadzone przez osobę posiadającą stosowne uprawnienia i wiedzę oraz umiejętność przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia. Pracownicy szkoleni mają obowiązek poświadczyć własnym podpisem nabycie wiedzy, która została im przekazana w trakcie szkolenia. Kierownictwo budowy jest zobowiązane do przekazania osobie prowadzącej szkolenia wskazówek, co do programu szkolenia, w którym powinny być w sposób szczególny eksponowane zagrożenia związane z robotami kategorii wymienionych w punkcie 4.

Kierownik budowy i kierownicy niższych szczebli mają obowiązek sprawdzenia, czy pracownik przystępujący do pracy został przeszkolony. Ponadto kierownicy robót kategorii wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwrócić uwagę pracownikom podejmującym pracę na szczególne rodzaje zagrożeń wiążące się z daną kategorią. Dodatkowo, kierownicy powinni pouczyć pracowników o obowiązku zwracania uwagi na przypadki nie stosowania się innych pracowników do obowiązujących zasad bezpieczeństwa, a w razie rażących przypadków - zgłaszania takich zdarzeń przełożonym.

Kierownik budowy jest zobowiązany do okresowego sprawdzania przestrzegania zasad bezpieczeństwa i higieny pracy i sporządzania raportu z tej czynności.
6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń. 

Kierownik budowy i nadzór mogą wykorzystywać dla zapewnienia bezpieczeństwa robót następujące środki techniczne i sposoby organizacji robót;

· wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone są roboty szczególnie niebezpieczne,

· informowanie i powiadamianie o miejscu, czasie i sposobach prowadzenia robót niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniających bezpieczeństwo,

· harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robót niebezpiecznych, by zagrożenia dotyczyły możliwie jak najmniejszej liczby pracowników i miały miejsce w porze gdy potencjalne zagrożenia tak pracujących na budowie jak i ewentualnych osób postronnych są minimalne,

· zapewnienie pracownikom pracującym w strefach zagrożenia niezbędnych indywidualnych środków ochrony,

· zapewnienie niezbędnych sprawdzeń sprawności i stanu technicznego wykorzystywanych maszyn i urządzeń technicznych pod kątem zapewnienia bezpieczeństwa,

· zapewnienia właściwego zabezpieczenia miejsc i stref niebezpiecznych podczas przerw w pracy (np. głębokie wykopy, urządzenia elektryczne pod napięciem, zabezpieczenie maszyn i sprzętu przed uruchomieniem przez osoby nieupoważnione, etc.), 

· zorganizowanie miejsca gdzie można udzielać pierwszej pomocy osobom poszkodowanym w wypadkach,

· zorganizowanie służby odpowiadającej za bezpieczeństwo i ochronę mienia na budowie.

Szczegółowy plan bioz opracowuje kierownik budowy zgodnie z cytowanym na wstępie rozporządzeniem.

Planowane roboty przy przebudowie drogi są robotami liniowymi na otwartym

terenie. Nie zachodzi niebezpieczeństwo, które uniemożliwiłoby sprawną ewakuację

na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.
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