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96 – 100 Skierniewice , ul. Rybickiego 8 pok.402

Egz. nr ………….

Stadium:
PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
Branża:
Drogowa
Nazwa obiektu:
Przebudowa mostu żelbetowego na rzece Wierzbianka (w km 6+155 jej biegu ) w m.   Feliksów-Grądy dz. nr ewid. 67/2 w ciągu drogi powiatowej nr 4701W Oryszew-Henryszew-Międzyborów ( nr ewidencyjny obiektu INI 30001152 ) wraz z dojazdami, w km 5+506 / wg programu SIB View 5 /, na terenie gminy Wiskitki, powiat Żyrardowski, woj. Mazowieckie.
Powiat: Żyrardowski
Gmina: Wiskitki
Obręb: Feliksów
- numer ewidencyjny działki 67/2, 81,236, 121, 123,130
Inwestor:
Powiat Żyrardowski
                                 ul. Limanowskiego 45; 96-300 Żyrardów
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Opis techniczny
1. Cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest „Przebudowa mostu żelbetowego na rzece Wierzbianka (w km 6+155 jej biegu ) w m.    Feliksów-Grądy dz. nr ewid. 67/2 w ciągu drogi powiatowej nr 4701W Oryszew-Henryszew-Międzyborów ( nr ewidencyjny obiektu INI 30001152 ) wraz z dojazdami, w km 5+506 / wg programu SIB View 5 /, na terenie gminy Wiskitki, powiat Żyrardowski, woj. Mazowieckie". Projekt ma na celu zapewnienie prawidłowej organizacji ruchu w trakcie prowadzenia robót budowlanych.

2. Podstawa opracowania
· Ustawa o drogach publicznych z 21.3.1985r z późniejszymi zmianami.

· Ustawa „Prawo o ruchu drogowym” z 20.06.1997 z późniejszymi zmianami.

· Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 3 lipca w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunkach ich umieszczenia na drogach.

· Rozporządzenie Min Spraw wewnętrznych z 31.09.2002r 
w sprawie znaków i sygnałów drogowych z późniejszymi zmianami.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r /Dz. U. NR 177 poz. 1729/ w sprawie zarządzania ruchu na drogach

· Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym –załącznik do Zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 6 czerwca 1990r.
3. Charakterystyka terenu.

Rzeka Wierzbianka (w km 6+155 jej biegu )  przepływa pod drogą powiatową nr 4701W Oryszew-Henryszew-Międzyborów w m. Feliksów-Grądy pod mostem drogowym posadowionym na 2 przyczółkach na skraju cieku.
Podstawowe parametry:
Konstrukcja nośna – płyta zespolona z belkami stalowymi NP.200 w ilości10szt

Przyczółki – pełnościenne betonowe ze skrzydłami skośnymi 

Światło - poziome obiektu wynosi 3,60m

              - pionowe do poziomu wody 1,40m

Poręcze- nietypowe z barier sprężystych połączone pochwytem
Nawierzchnia na moście bitumiczna o szerokości 5,00m z pasami bezpieczeństwa po obu stronach o szerokości 0,60m ( nawierzchnia bitumiczna). Droga powiatowa nr 4701W Oryszew-Henryszew-Międzyborów w m. Feliksów-Grądy posiada nawierzchnię z betonu asfaltowego  miejscami zdeformowaną o szerokości  od 5,00m do 3,80m  z poboczem gruntowym o szerokości 0,70m. Odwodnienie drogi odbywa się powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne na pobocza i do rowów odwadniających w pasie drogowym. Zagospodarowanie przyległego terenu stanowi zabudowa jednorodzinna oraz pola uprawne. Na przebudowywanej drodze ruch samochodów jest niewielki droga jest wykorzystywana do komunikacji lokalnej na drodze nie występuje ruch tranzytowy.

Droga posiada stałą organizację ruchu, która znajduje się w obszarze robót budowlanych.  Ruch na przedmiotowej drodze zaliczono do kategorii KR3, klasa drogi L. Zagrożeniami i utrudnieniami, które mogą zaistnieć w trakcie wprowadzenia organizacji-  ruchu jest ruch samochodowy stwarzający niebezpieczeństwo dla ekip realizujących prace związane z przebudową drogi.
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu na drodze od .................... r do końca ..............................r. 

4.      Oznakowanie robót w pasie drogowym
4.1 Rozwiązania projektowe

Organizację ruchu na czas prowadzenia robót na drodze zgodnie z projektem budowlanym i zastosowaną technologią podzielono wg następującego asortymentu robót:
· wykonanie projektu przebudowy mostu poprzez częściową rozbiórkę starego mostu drogowego i wbudowaniu w jego miejsce nowego przepustu z blachy falistej, stalowej, karbowanej wraz z umocnieniem skarpy drogowej nad wlotem i wylotem przepustu,
· montaż barier i balustrad drogowych,
· ułożenie nowej nawierzchni drogowej nad przepustem i dojazdach,
· wykonanie pobocza utwardzonego,
· wykonanie kanału obiegowego na czas układania przepustu zasadniczego.
Ze względu na przyjętą technologię przyjęto działki robocze o długości max 150,00m dla robót nawierzchniowych. Przyjęte odległości pozwolą na sprawne i ekonomiczne prowadzenie robót z możliwością utrzymania ruchu wahadłowego.
Do kierowania ruchem wahadłowym wymagane jest zastosowanie kierowania ruchem wahadłowym przez uprawnionych sygnalistów.
Oznakowanie robót związanych ze wykonaniem przepustu rys. 2, 2a  " 
Na czas prowadzenia robót - droga ulęgnie  zamknięciu. 
· strefę robót wygrodzono zaporami U-20b wraz ze światłami czerwonymi ostrzegawczymi U-35 od strony najazdu. 
· w celu ułatwienia ruchu wprowadzono objazd drogami bocznymi
Oznakowanie robót związanych robotami nawierzchniowymi rys. 3i 4 " - (ruch wahadłowy).
Ogólne zasady, jakie przyjęto dla organizacji ruchu na ten asortyment robót przedstawiają się następująco:
· strefę robót wygrodzono zaporami U-3d, oraz zaporą drogową U-20b.
· przy wykonywaniu robót nawierzchniowych, krawędź jezdni oznakowana będzie znakami skrajni drogowej U-21a oraz U-21b, w przypadku układania nawierzchni dopuszcza się zamiast tablic kierujących U-21 zastosować pachołki drogowe U-23c.
· na przedmiotowym odcinku robót przewiduje się wprowadzenie ograniczenia prędkości do 40km/h (B-33) w odległości 50m od strefy robót.
· Na wlocie podporządkowanym, w odległości 150m od granicy robót, należy umieścić znak A-14 wraz ze znakiem A-12c lub 12b  
Bezpośrednio po ustaniu utrudnień (ułożeniu i zawałowaniu warstw bitumicznych) należy przywrócić przejezdność skrzyżowaniu.
Etapowanie robót
W trakcie wykonywania robót Wykonawca zobowiązany jest dostosować odcinki robocze w taki sposób, aby móc realizować prace zgodnie z projektowaną organizacją ruchu.
Przy robotach w obrębie skrzyżowaniu, na którym sterowanie ruchem wahadłowym odbywać się będzie poprzez uprawnionych pracowników należy stosować odpowiednie oznakowanie robót oraz ich etapowanie.
Uwagi końcowe
Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 października 2000 r. „w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach" (Dz. U. Nr 177 z 2003 r., poz. 1729). Wszystkie stosowane znaki pionowe (grupa wielkości „duże”) i urządzenia BRD należy wykonać z folii odblaskowej drugiej generacji, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393) oraz szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń BRD i warunków umieszczania ich na drogach, Załączniki nr 1-4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r, póz. 2181).
Zabrania się postoju sprzętu oraz składowania materiałów w pasie drogowym na jezdni, poboczach oraz chodnikach poza oznakowaną strefą robót.
O terminach poszczególnych utrudnień w ruchu, z uwzględnieniem możliwości czasowych zamknięć dróg bocznych, należy powiadomić lokalne środki masowego przekazu (prasa, radio, telewizja) na min. 7 dni przed wprowadzeniem zatwierdzonej czasowej organizacji ruchu.                                
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